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TECHNIK
BMW G 650 GS

* BMW G650GS: Ritt auf dem gut

erzogenen Gaul. Sieht-ordentlich aus,
kostet nicht die Welt und gibt sich mit

. wenig Heu, pardon Benzin, zufrieden. .

-

Einzylinde

Text: Daniel Riesen
Bilder: Michael F6hn, Werk

Keine Regel ohne gelegentliche Aus-
nahme. So gab es im Sport immer wie-
der, wenn auch selten, Félle erfolgrei-
cher Comebacks, obschon der Spruch
genau in diesem Feld erfunden wurde:
«They never come back», ein (erfolgrei-
cher) Ruicktritt vom altershalben Riick-
tritt gelingt fast nie. Doch BMW ver-
suchts. Die Firma, die laufend mit tech-
nischer Innovation und stlirmischem
Modell-Fortschritt Schlagzeilen macht,
holt eine Pensiondrin aus dem Ruhe-
stand: die EinzylinderGS. Bis 2007
stand sie sieben Jahre im BMW-Pro-
gramm, dann wurde sie durch die Zwei-
zylinder-GS ersetzt. Diese Twin-GS mit

12 | MOTO SPORT SCHWEIZ 01,/02,/2011

r-Comeback

Die Einzylinder-GS von BMW, heute G 650 GS genannt, ist seit jeher
ein EinsteigerMotorrad. Das ist auch heute wieder so, und doch
kann die G viel mehr, als bloss Novizen nicht zu erschrecken.

800 cm3 behielt aber aus psychologi-
schen Griinden (kleine Zahl = nicht zu-
viel Respekt) den Namen F650GS -
wéhrend die F800 GS vom Gesamtkon-
zept ein ganz anderes Kaliber ist.

Die Riickkehr in der Schweiz
schon letztes Jahr

Bereits letztes Jahr fand die Einzylin-
der-GS in alter Form den Weg zuriick in
die BMW-Modellpalette, aber nur in
den ganz unterschiedlichen Markten
Spanien und Schweiz. Das lief offenbar
nicht allzu schlecht (knapp 100 Ver-
kaufe in CH), so dass einer vor allem
optisch modernisierten Version nichts

mehr im Weg stand. Voila, fertig ist die
neue BMW G650 GS.

Vor allem das Gesicht ist neu, immer
noch mit Schnabel, aber mit asymetri-
schem Scheinwerfer statt des etwas
knuddlig-altbackenen der Vorlauferin.
Insgesamt kantiger, ein bisschen rassi-
ger der Auftritt. Jedenfalls macht sie
an, ausprobiert zu werden, selbst an ei-
nem feucht-kalten DezemberTag.
Angenehm der Sitzplatz, breit und satt
gepolstert. Man kann sich vorstellen,
darauf auch lange Tagesetappen lo-
cker abzureiten. Die breite Standard-
sitzbank, kombiniert mit den im Ver
gleich zu einem «Strasseler» [dngeren

Federelementen und dem grosseren
19-Zoll-Vorderrad  erschweren  aller-
dings den Bodenkontakt - Leute unter
165 cm werden sich fiir die tiefere Sitz-
bank (als Sonderausstattung ab Werk)
entscheiden. Fiir Grossgewachsene
gibts im Gegenzug eine hohere Sitz
bank.

Reise-Enduros sind nicht klein

Die kleinste der BMW-GS-Familie ist al-
so gar nicht so klein, das sind Reise-
Enduros eben nie. Ubrigens misst BMW
der Gelandetauglichkeit weniger Ge-
wicht bei als zuvor und verzichtet auf
Speichenrader - zum Einsatz kommen

AUF EINEN BLICK

BMW G650GS

In der Stadt

Auf grosser Tour
Sportlich fahren

Zu zweit unterwegs
Emotionen
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Fazit | |
Die Kleinste in der GS-Familie ist kein
TemperamentBiindel. Doch sie glanzt
mit Qualitaten wie Vielseitigkeit, Kom-
fort und guter Ausstattung. Zumal bei
dem Preis.

nun leichtere Gussrader, die auch et
was breiter sind (110 und 140 statt
100 und 130 mm).

Eher klein sind Motorhubraum und
-leistung. Milde 48 PS erreicht der fliis-
sigkeitsgekiihlte, in China hergestellte
Einzylinder. Bei einem Gewicht vollge-
tankt von lediglich 192 und dank kur
zer Ubersetzung bleibt geniigend Tem-
perament fiir all jene, die nicht bei je-
dem Gasstoss eine Adrenalinausschit
tung wollen.

Der 652-cm3-Single lasst sich ange-
nehm fahren, tieftourig und mit massi-
gen Lastwechseln ans Gas nehmen. Et-
was rau sind seine Reaktionen aufs
Schliessen des Gasgriffs, an die deutli-
che Bremswirkung (anders als ein Vier-
zylinder &dhnlicher Grosse) gewohnt
man sich nach einigen Kilometern. Der
Motor ist fir einen Single recht dreh-
zahlfreudig, vibriert bei héheren Dreh-
zahlen indes ordentlich. Nach langen
Vollgas-Autobahnetappen diirften die
Flisse noch lange kribbeln ...

Der Motor ist ein Klopfer

Rau ist auch der Ton, er dhnelt einem
Dieseltriebwerk. «Ich wiirde einen TDI-
Kleber anbringen», scherzt Priifstand-
Experte Dani Maag spontan. Und er
witzelt gleich weiter: «Oje, habe ich das
Kupplungskabel verrissen?» Der gerin-
ge Widerstand am Kupplungshebel ist
fur alle, die nicht tiber Danis Pranken
verfligen, durchaus ein Pluspunkt.

Die leichtgdngige Kupplung, das prob-
lemlose 5-Gang-Getriebe, der grosse
Lenkeinschlag fiir enge Wendemano-
ver, die aufrechte Sitzposition, das ge-
ringe Fahrzeuggewicht, all dies gefallt
Lernenden ebenso wie Leuten auf Rei-
sen, wo man etwa mal in unerwartete
Situationen kommt. Gleichermassen
kommt diese Umganglichkeit im Alltag
gelegen. Wie auch die gerdumige Ge-
packbriicke.

Die BMW G650GS bereitet bei aller
Natzlichkeit auch Fahrspass. Sie fahrt

LEISTUNG UND DREHMOMENT

Werte nach DIN
max.Leistung
46 PS (33,5 kW) bei 7400/min

max. Drehmoment
52 Nm () bei 5400/min

Daten gemessen auf:
Rollenpriifstand Dynojet 250
Exclusive Imports Maag, 8427 Rorbas

AUF DER ROLLE

Obschon noch nicht eingefahren, bringt
der Einzylinder die versprochene Leis-
tung, die knapp 46 PS am Hinterrad
diirften rund 50 an der Kupplung ent-
sprechen. Die Drehmomentkurve ver-
lauft ohne Uberraschungen. Der Motor
lauft tiber den ganzen Bereich relativ
mager, mit ein Grund fir den bekann-
termassen geringen Durst des BMW-
Einzylinders.
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sich easy, wenngleich sie kein Wiesel
ist - zu viel Kurvengierigkeit wére bei
einem Teil der anvisierten Kundschaft -
Neulinge eben - auch gar nicht will-
kommen. Bei der Fahrweise, die bei
winterlichen Temperaturen moglich ist,
zeigten die komfortablen Federelemen-
te keine Schwéchen, auch die Gabel
beim Bremsen im ABS-Regelbereich
nicht. Eher merkwiirdig, dass sich zwar
die Griffweite am Kupplungshebel ein-
stellen |&sst, am ergonomisch wichtige-
ren Bremshebel aber nicht.

Sparen beim Bremsen: Nur eine Scheibe,
deshalb benétigt volle Verzogerung
etwas Handkraft. Das ABS ist im
giinstigen Preis aber inbegriffen.

Dynojet Research

Leistung (PS)

Drehmoment (Nm)
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Gut ausgeriistet

Bei der Ausstattung spart BMW ansons-
ten nicht, siehe Gepackbriicke, siehe
ABS und Stahlflexleitungen, und die
Griffheizung gibts zum Preis von grad
noch unter 10000 Franken auch schon.
Den niedrigen Preis fiir die giinstigste
BMW macht das einfache Grundkon-
zept mit Einzylindermotor und Stahl-
rohrrahmen méglich. Giinstig, vielseitig,
optisch aufgefrischt, so stehen die Zei-
chen fiir ein erfolgreiches Comeback der
EinzylinderGS gar nicht schlecht. W
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BMW G 650 GS

TECHNISCHE DATEN
BMW G 650GS

Antrieb

Fliissigkeitsgekiihlter Einzylinder. Zwei
obenliegende, kettengetriebene No-
ckenwellen (DOHC), vier Ventile. Digi-
tales Motormanagement mit Saug-
rohreinspritzung. Digitale Transistor
ziindung. Nasssumpfschmierung. Elekt-
rostarter. Zahnradprimartrieb, per Seil-
zug betatigte Mehrscheiben-Nasskupp-
lung, Fiinfganggetriebe. Endantrieb
Kette.

Bohrung x Hub 10083 mm
Hubraum 652 cm?

Drosselklappen-g 43 mm
Verdichtungsverhaltnis 11,5:1

max. Drehmoment 6,1 mk
bei 5000/min

Fahrwerk, Rader
Stahl-Ruckgratrahmen.  41-mm-Telega-
bel. Zweiarm-Stahlschwinge, Zentral-
federbein, in der Vorspannung einstell-
bar. Federweg vorn/hinten: 170/165
mm. Alugussrader, Reifen Metzeler Tou-
rance, Dimensionen 110/80-19,
140,/80-17.

Bremsen

Abschaltbares ABS. 300-mm-Einschei-
benbremse vorn, Zweikolbenzange.
Hinten = 240-mm-Einscheibenbremse,
Einkolbenzange.

Abmessungen und Gewichte
Radstand

Nachlauf
Sitzhohe
Tankinhalt

Preise, Farben
Fr. 9900.- inkl. NK u. MWST. Erhaltlich
ab Mitte Méarz in Weiss und Orange.

Info
BMW Motorrad, 8157 Dielsdorf, Tel
058 269 11 11

www.bmw-motorrad.ch

Ubersichtliche Anzeigen, wenn im Falle des Drehzahlmesser-Balkendiagramms auch
ziemlich klein. Links unten der Zweistufen-Schalter fiir die optionalen Heizgriffe.
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